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Trés etapas estruturam o desenvolvimento deste TGl:

O primeiro situa as primeiras questoes que fundamentam as inten-
¢bes de projeto: a importancia das redes de fluxo na conformagéo
socioespacial do mundo contemporéneo, as suas contradigcdes, po-
tencialidades, e, por fim, reivindicando as suas infraestruturas - mais
especificamente um nd metroviario -, como um instrumento a con-
cepcao de novos imaginarios urbanos.

O segundo momento diz respeito as leituras urbanas: os
primeiros exercicios cartograficos buscam revelar os possiveis e
oportunos lugares ao desenvolvimento da hipotese projetual. Che-
ga-se, a partir de uma sequéncia de ampliagcdes cartograficas, no
Jardim Angela, o local de intevencéo. Seguinte a sua esolha, busca-
-se ler o territério de modo a orientar perspectivas ao seu projetar.

Por fim, na terceira etapa, o projeto propriamente dito:
uma estacdo de metrd concebida como equipamento condutor de
programas e experiéncias metropolitanas.
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1. INTRODUGAO



1.1 ARQUITETURA DO
ESPACO DOS FLUXOS

[1] AUGE, Marc. Por uma antropolo-
gia da mobilidade. Macei6: EDUFAL:
UNESP, 2010.

[2] SANTOS, Milton. A natureza do Espa-
¢o. Séao Paulo: EDUSP, 1996.

[3] CASTELLS, Manuel. A sociedade em
rede. S&o Paulo: Paz e Terra, 1999.
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O aumento da escala da atividade humana e um descen-
tramento dos lugares onde ela acontece torna a ligagdo com outros
lugares um fundamento do novo urbanismo, segundo Marc Auge’.
N&o é possivel analisar as cidades mais importantes do mundo
sem levar em consideragéo os equipamentos que as ligam as redes
mundiais de circulagéo e comunicacéo, levando o urbanismo a ser,
cada vez mais, concebido em fungé@o das relagbes entre interior e
exterior. Em consonéncia com esta leitura, Milton Santos? descreve
uma nova ordem espacial em escala planetaria ditada pelas redes
de fluxos, caracterizada como uma superposi¢éo de redes, com re-
des principais e afluentes, ou tributarias, constelagéo de pontos e
tragados de linhas, que revelam a estrutura da organiza¢gdo humana
sobre a superficie da terra. Tais indices tornam-se os signos repre-
sentativos da condigdo socioespacial contemporanea, a medida em
que as redes de circulagéo passam a deter o comando das mudan-
cas de valor do espaco e hierarquizar o padréo geografico, de modo
a constituir a arquitetura do mundo como um espaco de fluxos, como
nomina Castells?.

No ambito das cidades, essa condicao se traduz nas cada
vez mais densas redes técnicas de circulagéo - linhas de trem, éni-
bus, aeroportos, rodoviarias, rodovias -, que se instalam nos lugares
fundando escalas superiores ou externas a escala do cotidiano para
situad-lo em um sistema de maior magnitude. Orientados pela efi-
cacia da circulagdo como paradiga do espaco, tais infraestruturas
superam a natureza e a propria cidade para fundar artefatos que
conduzem transformacgdes profundas na realidade dos lugares, fre-
quentemente convertidos em dados irrisorios diante da importancia
atribuida a funcionalizagcdo da circulagdo. Deste modo, a relagdo
constituida entre a cidade e as demandas emergentes de circula-
cdo se exprime em uma condicdo entrdpica, onde a integragéo dos
lugares torna-se também um vetor de sua desintegracdo. As redes,
como argumenta Milton Santos, constituem um veiculo dialético,
que, “de uma parte, ao Mundo opde o territério e o lugar; e, de outra
parte, confronta o lugar ao territério tomado como um todo™.

Marc Auge® observa que é na articulagéo entre a cidade e
as redes onde se propagam zonas vazias e porosas e multiplicam-se
os pontos cegos da cidade. A circulacdo como valor autorreferente
do espaco constréis estruturas entrédpicas e sitios estéreis, como os

constelagao de fluxos



[4] SANTOS, Milton. A natureza do Espago.
Sao Paulo: EDUSP, 1996. p. 182.

[5] AUGE, Marc. N&o-lugares: introdu-
cdo a uma antropologia da supermo-
dernidade. Campinas: Papirus, 1994.
[6] SOLA-MORALES, Ignasi. Territorios. Bar-
celona: Gustavo Gili, 2002. p. 127.
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terrain vagues descritos por Ignasi de Sola Morales - lugares urba-
nos da auséncia, impreciséo e do incerto, “lugares obsoletos nos
que somente certos valores residuais parecem se manter apesar da
sua completa desafeicdo da atividade da cidade™. Ou ainda, sdo
produtoras dos néo-lugares, caracterizados por Auge como 0s espa-
cos da supermodernidade destinados a circulagédo acelerada de pes-
soas e bens, como terminais de 6nibus, estacées de metrd e aero-
portos, onde ndo se pode vislumbrar nenhuma relacdo social e onde
nenhum passado partilhado se inscreve. Esses espacos geralmente
definem comportamentos prescritivos ao seu habitar, codificados por
textos como “pegue a fila a direita”, que instruem a circulagéo impes-
soal e interrupta. Nos né@o-lugares, o usuério assume uma identidade
proviséria em uma paisagem do anonimato, onde esta sozinho, mas
semelhante aos outros, criando grandes espacos de solidao coletiva
em arquiteturas da indiferenca.

1. Terrain Vague
2. Nao lugares
3. Monumentos da entropia




Cidade vs. Infraestrutura
1. Parque Dom Pedro

2. Minhocéao
3. Marginais
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1.2 POR UMA INFRAESTUTURA

[07] KOOLHAAS, Rem. SM,LXL,
OMA, (with Bruce Mau), The Monicelli
Press, New York, 1995.

[08] MEYER, R. Atributos da metrépo-
le moderna. Sao Paulo em Perspecti-
va: Revista da Fundagao SEADE, Séao
Paulo, n. 4, v. 14, out.-dez. 2000. p. 4.
[09] BRAGA, Milton. Infra-estru-
tura e projeto urbano. Sdo Paulo:
Universidade de Sao Paulo, 2006.
[10] HERENU, Pablo. Arquitetura da
mobilidade e espaco urbano. S&o Pau-
lo: Universidade de S&o Paulo, 2016.
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Esse € o contexto no qual as redes de infraestrutura, en-
quanto elementos de estruturagéo do padrao geografico, juntamente
a sua condi¢@o andmala e de desinvestimento da cultura dos luga-
res, tornam-se um importante ponto de perspectivagcdo do espaco
urbano e o seu designio. No debate arquitetnico, a rediscusséo
do papel das infraestruturas € um dos temas cruciais a prospecc¢ao
de novas agendas urbanas. A principal hipbtese apresentada é a
expansao do campo semantico do projeto infraestrutural, de modo
que a sua instrumentalidade nédo se limite a conceber a otimizacdo
da circulagdo como valor autorreferente do espacgo. Trata-se, por-
tanto, de atuar nas antitese das patologias urbanas associadas ao
paradigma infraestrutural vigente, como os n&o lugares e os terrain
vagues, direcionando seu potencial radical de transformacéo da re-
alidade urbana para articular sentidos que os enriguecam nas suas
multiplas escalas. Sob essa perspectiva, o projeto das infraestru-
turas se apresenta como um caminho para se constituir um novo
horizonte urbanistico a cidade.

Autores como Koolhaas” tém defendido a importancia de
uma reflexdo sobre o papel das infraestruturas, a medida que se
houver um “novo urbanismo”, ele ndo sera baseado no controle total
— 0 onipotente arranjo de objetos estaveis e cristalizados em uma
forma definitiva. Trata-se de criar campos de habilitacao, irrigar ter-
ritrios em potencial através da manipulagéo de infraestruturas para
intensificacdes e diversificacdes infinitas, realizar hibridos inomina-
veis; diluir de limites, criar de atalhos e redistribuicbes. Uma vez que
o urbano esta difundido, o urbanismo néo sera sobre o novo, ape-
nas sobre o mais e o modificado. Em uma hip6tese anéloga, Regina
Meyer® destaca o potencial dos sistemas de infraestrutura para a
constituicdo de novas ordens urbanas, onde a organizagéo - funcio-
nal e formal - da cidade contemporanea é definida simultaneamente
“pelos sistemas de infraestrutura metropolitanos, pelos polos que
déo suporte as atividades da sociedade no territério e por seus des-
locamentos diarios no interior do seu territorio e de seus espagos”.

Milton Braga® , por sua vez, define as infraestruturas como
os elementos da geografia construida mais capazes de compor ima-
gens referenciais ao ambiente urbano. Concebidas sob finalidade
urbanistica, o projeto de infraestruturas realiza-se em uma escala
intermediéaria entre o projeto de urbanizagao de um espago publico

e o planejamento urbano, sendo capaz de constituir acées paradig-
maticas na construgdo da cidade, da urbanidade, de suas centra-
lidades, seus simbolos e de cidadania. Em relacdo ao projeto de
equipamentos urbanos localizados, o projeto de infraestrutura de-
tém maior aptidéo para lidar com problemas de maior alcance, como
setores urbanos disfuncionais e desagregados espacialmente. Isto
posto, para o autor, cabe constituir interfaces da escala metropo-
litana e urbana nos nos de articulagédo dos sistemas de circulagéo
geral com os sistemas de circulagéo local. Espagos que funcionem
como “foyers” urbanos de acesso de cada um dos bairros, nos quais
sejam localizados programas significativos, de modo a identificar e
favorecer a coesao do respectivo local de insercdo. Tirando partido
dos atributos funcionais de acessibilidade e de centralidade, estas
infraestruturas poderéo ser constituidas como espagos de sociabili-
dade, como valor publico e como espacos representativos da socie-
dade. Tendo em vista as infraestruturas de mobilidade que deverao
ser implantadas a curto e médio prazo nas cidades, Herefu'®aponta
o potencial de criagéo de pecas urbanas a estas associadas. Novas
estruturas que poderiam atuar na construcéo, articulagéo e requalifi-
cacao do seu lugar de insercao.

Infraestrutura e utopia: perspectivas de radicalidade
1. Monumento Continuo (1969) - Superstudio
2. Le Corbusier: ponte-cidade



1.3 DUAS TRADIGOES,
UMA DIALETICA

[12] BOKQV, Anna. Soviet workers’
clubs: lessons from the social con-
densers. The Journal of Architecture ,
2017.

[12] KOOLHAAS, Rem. Nova York de-
lirante: um manifesto retroativo para
Manhattan. Sdo Paulo: Cosac & Naif,
2008. P. 180.

[18] ANELLI, Renato. Arquitetura e
Cultura Metropolitana: CCSP e SESC
Pompéia. Access for All: Sdo Paulo’s
Architectural Infrastructures. 2019.
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A luz das discussdes desenvolvidas, os nos de transporte pUblico
sdo escolhidos como objetos de estudo deste TGI. Tem-se em vista
os planos de expansao das linhas de metr6 na cidade de Sao Paulo
e a oportunidade que o projeto das estagdes configura de investi-
ga-las como potenciais n6s de circulagcdo e de vida metropolitana.
Propde-se, portanto, que as qualidades atribuidas a essa estagéo
atuem tanto na qualificagdo da experiéncia local, do seu respectivo
bairro de inser¢éo, quanto se oferecam a experiéncia da metrépole
por meio da sua associag¢ao ao circuito do transporte publico.

Definido o tema de projeto, um segundo passo diz respeito
a reflexdo sobre qual a traducdo espacial do género arquiteténico
que constituiria a estacéo, assim como quais questdes poderiam dar
subsidio a sua concecgéo. Neste percurso, o resgate do problema
do inicio do século XX entorno da montagem de novos modelos ar-
quitetdnicos, visto nos condensadores sociais soviéticos e edificios
hibridos norteamericanos, revela um primeiro sentido ao trabalho.
Os condensadores sociais do construtivismo soviético foram conce-
bidos a partir de um exercicio de investigacao estética para o desen-
volvimento de um género arquiteténico que pudesse atuar como um
equipamento indutor de sociabilidades. Segundo Anna Bokov', eles
se tornaram uma plataforma para experimentagéo formal e espacial
sob a hipotese de reunir equipamentos com mudltiplas habilidades a
vida publica, sob o intuito de criar equipamentos condutores e con-
densadores da cultura socialista para a formagao de um “novo ho-
mem” soviético. Os edificios eram pensados como “salas comunais”
multiprogramaticas que continham espacos culturais, educacionais,
instalagcbes desportivas, e se ofereciam como um lugar alternativo a
taberna para os trabalhadores da fabrica e ao lazer familiar. Entre as
estratégias projetuais adotadas,a simultaneidade dos componentes
programaticos e as circulagdes como potenciais locais de encontro
e socializagéo eram alguns dos atributos espaciais idealizados.

Os edificios hibridos norteamericanos, por sua vez, sur-
gem de uma ambigcéo especulativa de reunir verticalmente as mul-
tiplas atividades da cidade, tratando cada andar como um terreno
virgem para um determinado destino programatico particular. Segun-
do, Koolhaas', tais arquiteturas utilizaram-se das infraestruturas de
circulagéo vertical — os elevadores — para gerar uma agregacgéo de
mutagbes que induziram outras espécies de arquitetura. Conforme

0 autor, o elevador torna-se um aparelho de montagem com um po-
tencial paralelo para reorganizagdo do mundo social, possibilitando
hibridizagbes, proximidades, friccoes, justaposi¢cdes programaticas,
promovendo um estado de congestdo em todos os niveis, e explo-
rando essa congestao para inspirar e suportar formas particulares de
interacéo social. Nesse sentido, ao analisar a rica diversidade pro-
gramética dos andares do Downton Athletic Club, 1930, Koolhaas o
classifica como um “condensador social construtivista: uma maquina
empregada para gerar e intensificar formas desejaveis de contato
humano”.

Em Sao Paulo, uma tradicdo analoga aos condensadores
sociais diz respeito ao desenvolvimento dos centros de lazer e cultu-
ra na cidade, que surgem como estruturas de prolongamento da vida
urbana que rednem multiplas habilidades a vida publica e légicas
do habitar alternativas a frenesi da metrépole. A qualidade sistémi-
ca dessas estancias, que constituem pontos de descompressao no
ambiente de congestao urbano, revela um dos possiveis caminhos
para se pensar como as estacdes de metrd, enquanto pontos de
uma rede que constitui o aparelho de montagem da metropole, po-
deriam ser concebidas. Constituindo duas tradigcbes consolidadas
no territorio paulistano, o alinhamento do DNA dessas arquiteturas
urbanas, cujas qualidades sao dialéticas e potencialmentes com-
plementares, formata uma hipétese de investigacao projetual que é
adotada por este trabalho.

As estratégias projetuais dos equipamentos de
lazer e cultura revelam um repertério bastante diversificado para se
levar em consideracdo. O SESC 24 de maio, por exemplo, organiza-
-se como uma estrutura vertical, onde os andares séo vistos como
potenciais “pragcas” empilhadas para o desfrute de algum género es-
pecifico de experiéncia de cidade. Seu programa mais significativo
€ a “praia urbana”, implantada em contraponto ao ambiente densa-
mente construido. O CCSP, por sua vez, revela-se uma referéncia
ainda mais representativa a medida que ja se propde como um equi-
pamento associado a rede de metrd. A sua construcdo, segundo Re-
nato Anelli'®, se origina junto ao “Projeto Periferia”, um programa de
descentralizacao de equipamentos de atendimento publico, onde os
nucleos de bairro assumiam o papel de centros culturais interligados
em rede com 0s equipamentos centrais. A concepgédo espacial do
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1. Estacéo da Sé (foto: Michael Gursky)
2. Guggenheim (foto: Ezra Stoller)
3. Sous-sols Paris. Matta Clark (1977).
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equipamento propde criar camadas de urbanidade em uma geogra-
fia operada por subtracdo, para constitui-la como um artefato urba-
no com duas situagdes espaciais distintas: a estagao de suporte ao
metrd e, de outro lado, espacos de lazer junto a um jardim urbano,
conquistado com a preservacao estratégica de um antigo fragmento
de superficie vegetal.

No caso das arquiteturas metroviarias, busca-se dar reconhecimen-
to a duas dimensdes que subsidiam a investigagéo deste trabalho.
Primeiro, o seu valor infraestrutural, que as qualificam como arquite-
turas que realizam, regem e suportam o funcionamento da cidade.
Em sequéncia, os seus atributos fisicos e simbdlicos, que aqui inte-
ressam enquanto matéria de investigacéo projetual. Em Sous-Sols
de Paris, Matta Clark documenta os subterraneos da cidade Paris,
propondo revelar partes ignoradas ou negadas da cidade, mas que
desempenham papel fundamental em seu funcionamento e na sua
historia. Este tipo de compreensado com qual se busca um olhar as
estagbes. Essas arquiteturas, eventualmente anénimas, constituem
alguns dos artefatos técnicos mais virtuosos da cidade. Suas espa-
cialidades séo profundas, tellricas e insinuam o sublime.
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2. LEITURAS URBANAS




2.1 CARTOGRAFIAS:
ESCOLHA DO LOCAL

|14] CASTRO, Alonsn G BEBENDO
iy COLOARMA, Waker A lormacio
g ransiormacies da mebdpals o
Jirrdirn Sngeda, 1V UPR, 2005,

|15 MEYER, R., GROSTEIN M., BI
CERKMAM C. S0 Paukr Metmpols
Exdficra cfa Universidade e S50 Pauks
Sio Paulka, 2004

& escolha do local de mbervangao considerou o plano de
micilidade da 2015 juntamante ao relabinio ntegrado do matrd como
ponto de parfda de invesligagao sobre quais locakdades de S5do
Fauky receberiam a expansiao da inha de melrd, Eslabalecida essa
carografia, coubs a elaboragao de alguns cril@énos, a partir de um
sxgrcicio de sobreposican carografica, que podariam evidenciar
passiveis Areas de inderesse ao desemeolvimento da hipiiese proje-
gl pratendida,

Nesse procasso, duas cartiografias se mosiraram decsivas
para s¢ deleminar a escobha, Pamairo, a sobreposicao das fulu-
ras linhas de metrd com o mapa do Indice Pauksia de Yulnerabi-
idade Social (IPVS), qua revela as grandes manchas espraimdas
assooiadas a um parfil de segregacgio socinespacial que conforma
o femikdrio macromatropoitano, Mota-se que ha uma concenbacin
e precariadade, especiamants nas bordas do termiiono paulistanc,
snquanto nas regides canfrais essas manchas praticamente desa-
parecem, Imporiante ressaliar o quanto o mapa revala a concentra:
a0 dessas infragstuturas na area central, am detimento de todas
assas amplas manchas de wenerabilidade, Confoema Casiro, Ba-
anda ¢ Cakfana', o crescimenio demagrafico de Sao Pawks, as-
sociado ao seu procasse de metropolizagdo, 56 expressou &m uma
gxpansan do termbng caracterizady por dois padries confliiucsos
da goupagan do solo wrbano, Begina Mayer™ defing esse paddio
come “mpdarnizado”, em contrapartiida com o “pracario”, Tal expan-
s 58 realza concentrada em dois extremos do barrilano, de forma
espraiada, havendo um adensamento das dreas cantrais, a0 passn
que ha umna exparsao fisica da penfaria, 1550 ocorre @m parte onan-
tada por agdes poblicas de gastio do solo urbano e de planejamean-
o, como fambam a margem dessas mecanismos de controle, Para
Grostain'®, esse processs conshiviu wna dualidade onde ha uma
cidade formal, alendida palo imvestimendo piblico, 2 o condraponio
abszaluin de uma cidade mizrmal, cuja precanedade & ilegalidade
d0s seus componentes genalicos conribuem para a formagan de
gspacos uwhanos sem atributes de wibanidade

Com a expansan das linhas de metrd, enfretante, nola-se
que algumas dessas Imhas comegam a adentrar nessas manchas,
suganindo-58 como poiBnciais Araas am que uma infersan;an angui-
tettraca podaria oporunmaments abuar em lerritdrics destavorecidos

TBH1 152

1948 1362

e
ey 1905 1506

Evalucan da mancha utana de 580 Pagln



[16] MEYER, R., GROSTEIN M., BI-
DERMAN C. Sao Paulo Metropole,
Editora da Universidade de Sao Paulo,
Séao Paulo, 2004
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construindo atributos locais no espaco urbano juntamente a otimi-
zagao do transporte publico. A partir desse critério, alguns territérios
foram selecionados como areas de interesse, sendo a escolha final
orientada pela sobreposi¢éo das redes de mobilidade do transporte
publico - metrd, trem e 6nibus - para verificar possiveis situacbes
onde a linha de metrd constituiria uma desejavel condicdo de inter-
modalidade. Essa decisao possibilitaria que os atributos construidos
por meio dessa intervencéo tenham maior abrangéncia em um n6
associativo de redes de transporte, promovendo maior conexao e
capilaridade desses atributos. Esse critério orientou a escolha do
Jardim Angela, na regido do M’ Boi Mirim, cuja estagdo de metrd se
somara ao terminal de 6nibus existente, equipamento esse que de-
tém o papel de centralidade dos fluxos da regido e metropolitanos, e
que, portanto, teria a capilaridade otimizada com a chegada do novo
modal de transporte sob trilhos.

Sinfonia da Metrépole: dois movimentos

33
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3 JARADIM ANGELA:
CARACTERIZAGAD

[17] BlakCHL, C M. & micromobilida-
da coma companenta de qualficacso
urbang. 580 Faule Universidade de
A0 Fauio. 2017
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O Jardim Angela, que a cerca de 30 anos era femitdrio
agricola, se insere no conexio de expansao urbana oo vator sul,
carackizado por essa wbanizagio precana, com o predominio
da popuacdes vunerdves, Frequentements, as suas ooupagbes
oooTEm dareas ambantalmente frageis, nas margens das ansas de
protecéio dos mananciais das represas Bilings @ Guaragiranga, A
urbanizacio do distiio & ocasionada palas politicas de olera da mo-
radia do BNH, frante a5 demandas do procasse migratiin, iniciada
nos args 70, que levaram a construgao de conjunios habitacionais
nos velores leste, sul @ sudesie, Esses se associavam a mplanta-
gao de rades de infraestrutura, como & o caso da Estrada de M Bloi
Mirirn, artéria vidria do Jardim Angela, O mencado privado, por sua
vix, tinham as suas agias especulatvas beneficiados pela implan-
{agao das inlragsinturas junto ao seus estoques de farra na regido
As camadas mass vunaraveis, entratanto, que nao eram alendidas
nam palo poder piblico nem palo mercado, coupavam areas ivas,
mvitas das vazas ambisntalmanta vulnerdvais, de protecd@o dos ma-
nanciaes, ou ainda, dreps destinadas a futura implantagio de aquipa-
mantos pablicos, como pragas

A partir dos anos 80, o diskito passa por um crescimenio
popacional extremaments acelarado, de 245000 para o5 atuas
300,00 habitantas, Esse crascimenta, que representa mais do que
o dobro da taxa da metrdpole pawisiana, ndo fai acompanhads palo
dasarvolvimenio adequado da infraastruturas de ansporte. O Jar-
dim Angela concentra mais de 2 5% dos habitantes do municipio
@ acohe apenas 0,26% das vagas de emprege. majoriariamenis
ocalizadas no centro expandido de San Paulo, Como consegquén-
cia, ha um desaquiiteio feritorial de niensos luxos pandulares do
domiciio a0 trabalho, produzindo tempos de deslocameanto dirio
miidio supenores a duas horas de viagem. Segundo Bianchi', fal
precanadade definu um papel “domiténn® do local, que em pares
mmgacioy colateraimante sua stuacio urbana winlenda, com altas -
xias de dasamprego e caréncia de sanvicos de educacio e sa(da,
assim coma de equipamentns culiurais, o gue agrava quadne social
dio dishribo

POPULAGAC

bals da metade da populegae folel do Jardim Angela, cer-
ca de 165 000 passoas, tem wma falxa atire enre 0 & 23 Bnos.
E==3 juveniuss g2 enconira am ume siuagias de aita wulnerabilidade
social, considerando o déficit de atendimento escolar & cultural, além
da critice siusglo de vickncla, Mo iniclo dos anos 2000, o Jardem
Angala chegou a ser gqualificado peta OMU como a reglao mals vio-
lanta do mundo. Magse quedno de vuinarabilideda, sequnda Blenchi,
as muleres sofram uma siuacio ainda mals delicade. SEo elas as
malores vilmas do desemprago, 32% a mals do Qua os homens, &
hé um fralo quanto ao ecesso ao ensing supenor @ & establlidade
profissionel. Os altos indicas de deslocamento para os polos de em-
pregaos bam impacio negatve sobre o tempo dedcado & familia, em
uma ragiie com alta texa de natalikdade & oferta insuficiente de cre-
chas, sendo epanas 30% das demandes etendidas. Outros aspechos
criticos se relacsnem aos attos indices de gravidez na adolesciénca,
que impacta até 35% das mulhares de &té 18 anas, @ a alta 1Exe
da viokincla conjugel, mais alta do que a munecigal, que anfretando
tem malhoress gragas 45 moblizaches das associegbas locals, que
imglanieram esiruluras ge atendimento para essas mulheras.

Flixn de wviapars da regido do M Bai Mirm (fonle; CET)



[18] CASTRO, Afonso C.; BEBENDO,
lvana; CALDANA, Valter. A formacao
e as transformacdes da metrépole: o
Jardim Angela. IVM /UPM. 2015.

[19] BIANCHI, C. M.; ANDRADA E
SILVA, L. Passagens Jardim Angela:
abordagem interdisciplinar e colabo-
rativa para recuperar os articuladores
da mobilidade. VIRUS, Sao Carlos, n.
18, 2016.
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SITUACAO GEOGRAFICA

A estrada do M’ Boi Mirim configura a espinha dorsal de
estruturagdo do Jardim Angela, ao longo de onde os varios lotea-
mentos se implantaram, entretanto, sem qualquer interligacao entre
0s seus tragados, 0 que veio a sobrecarregar a via. Ela constitui a
Unica via de acesso aos municipios vizinhos da regido sudoeste até
o centro expandido Sdo Paulo, o que também contribui para o seu
sobrecarregamento frente aos fluxos pendulares que ela suporta.
Nos anos 2000, dois importantes equipamentos foram inaugurados
na via, o Terminal de Onibus, em 2003, e o Hospital M’ Boi Mirim,
em 2008. Ainda assim, com as suas 9 linhas de énibus, o terminal
néo foi capaz de atender a crescente demanda de usuérios, levando
a construir provisoriamente uma area de embarque e desembarque
em um terreno ao lado do Hospital.

A implantacdo destes equipamentos néo possibilitou a
qualificagéo entorno imediato do local, assim como n&o registrou um
relevante impacto urbanizador. Conforme Castro, Bebendo e Cal-
dana’®, nenhum espaco publico de fruicdo foram implantados e ser
persistiu a precariedade das calcadas, acessos, faixas de pedestres,
fazendo permanecer o cenario arido e confuso da regido. Os jovens
continuaram sem opcdes de entretenimento e lazer, para além de
algumas poucas situagdes como bares e alguns campos de futebol.
Os equipamentos culturais, como cinemas, bibliotecas e livrarias,
assim como todo o fascinio metropolitano, permanecem distantes,
nas areas “modernizadas”, cuja viagem de transporte publico € 1h30
de ida, 1h30 de volta.

REDES DE INFORMALIDADE

A falta de amparo do poder publico na urbanizagdo do
Jardim Angela teve por consequéncia um territorio que buscou se
desenvolver a partir de movimentos espontaneos e precarios. Essa
condi¢@o se traduziu em um tecido urbano densamente desorga-
nizado e informal, com escassa quantidade de espagos remanes-
centes e, portanto, com poucas oportunidades de implantacéo de
lugares publicos. Por essa razao, as pequenas brechas, os espacgos
residuais, e principalmente as passagens e escadarias, que vencem
a geografia complexa, tornaram-se um trago importante do territorio.
N&o somente por darem o suporte ao deslocamento, mas por serem
0s espacos de vivéncia dos moradores.

Segundo Bianchi e Andrada'®, sdo nesses locais onde a
populagéo busca criar alternativas a caréncia de equipamentos pu-
blicos de lazer e constituir seus lugares de encontro e fruicdo. Desse
modo, o Jardim Angela criou uma rede cultural alternativa utilizando
as passagens como plataforma ludica e de expresséo cultural. En-
tre elas, o Cine Degrau no Jardim Guaruja, onde as escadarias sao
apropriadas para sessbes de cinema, e o Samba da Rua 2, que
ocorre em uma viela do Jardim Nakamura. As passagens também
sdo os espacos de transito de bens onde as empresas oficiais ndo
chegam. Transporta-se correspondéncias, produtos e encomendas
por iniciativa dos moradores. Ou seja, € uma cartografia que ilustra
0 modo de se locomover e de conviver no territério, e que, portanto,
sdo elementos fundamentais a serem considerados por um projeto.

1. Cine degrau
2. Oficinas

49
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O zoneamento da dres de inlerengio apresenta & dnea como uma grande
Fona de inlenasse especial (ZEIS), a inclir & gleba de implantacio da lulura
eslacio de mealrd, Associa-ge armbEem um gixo de esiruluracio conlarmada
pela M B Miirm, & espinha dorgal O regifio,

£ AU
B EX0S DE ESTRUTURAGAD
TEIS 1
FEISE 2346
B AREAS PUBLICAS

LISC PREDOMIMAMTE D0 S0L0

Qoupdgdes residencizs precarnas dikem & coupagio predomimante do ok
iy esirada do M Bai Minrm, & possivel notar & sua miu@ncia na conforma:
Gln de akurnas manchas o8 uso misio residencial associado a coménio
& SENIGOs.

RESIDEHCIAL BAIED PADARD
RESIDEHCIAL MEDAD E ALTS PADRAD
RESIDENCIAL E COMERCIALSZERVICDS
ESCOLA

TERRERC WaiGE0

SEM PREDCMIMARCIA

&1



AMBIENTE

0 Jardim Angela poupa um leriltio smbisntaimants comphxs, Som uma
Inpogratia bastante iregularn, sobe parke dd des prolecio ans manciais,
que eoslilui a principal bacia de regserva de dgua da zona Sul da cidade. &
explogio demografica ocasionau o surgimenlo de ocepagies ireguianes
que s Implantarm, ruilas das weras, am Anas com rsco, ou entio em lu-
Dares oe dificil acesso | devido & pagralia bastante ngreme,

B VEGETAGAD
B HIDRCO
RISCO GEOLOGICD

ECHIPAMEMNTOS

A cariografia de equipameantos pablicoes demansiram duas cadnciag Das-
lande acgucias da doed: uma de equipamenios de lrer cullural @ esparlivg, e
i BERAcOS livies, COmo pracas, Gacas coma inexislenles no kvantameanio
dos dadog oficiais da dred de recor.

B =AUDE

B EDUCAGAD

B CULTURA

B ESPOATE

B ASSISTENCIA SDCIAL
B TRANSPORTE



ESCADARLAS E LLIGARES IMFORMAIS

A pompleadade lopogralica da area inviabdiza um acasso igalra-
pice do lerrildng sormente pela sua malb vidnia prideia, Paca gso, bd uma
ik allernativa de passagens & acesso inlormal por meio de esoadaias,
conlorme levantarmenta de Canille Bianchi, que apasar de ndo conslarn nos
mapas vidrios oficiais, consieem muita das vazes o dnico mado de acesso
& winios kacais oo bairn,

B ESCADARLA
B CULTURA
O ESPORTE

TEMPC DE FERCLURSE0 A PARTIA DAS EGCADARIAS

Levania-ge a necassidade de congiderar essas redas de mabilida-
e s slamenos prionddniog em um projeio de mabilidade mulliescatar,
arm conjunis com & implantacio da astagho de melrd, pasa garanlic uma
boa capilandade do terrildrio & seasses slicenbas.

0 15 MIMUTOS
B 10 MIMUTOS
B 05 MIMUTOS
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3. ESTAGAO JARDIM ANGELA



3.1 SITUAGAD URBANA:

DIRETRIZES

i. FERFL i, Li kg

..

Add mi

Apos as lesturas urbanas, as direlrizes projeluais buscam
concaber o projeio da estacio de metrd como wma construgio de
atnbutos nas muliplas escalas do fesribdrio: uma nfaestutura de
coasdo da area com a wibanidade metropolitana, a partir da medho-
ria das condicies de mobilidade @ de gualificagan da expenéncia
wrhama local, Para sso, progde-se wma kitura das condipies fiscas
da area onde 58 Stua a estagan, considerands os saus polenciais @
fragilidades, de modo a pansar qual a intarface a eslagan deve cons-
fituir na fesritario, O ponta de parfida do desamoliments & colocado
a parfir do prolongaments do tracado da inha 5-Liks, que saira da
Estagiac Capao Redonde, vancendo carca de B6 metros de aclve
para chegar até o local de implantacio da Estacio do Jardim Ange-
la Locada a eslagio, uma segunda operacan s2 di na concapean
dos vincules dessa escala metropolifana com a escala lbeal, Para
=50, analisou-se a estrubura urbana do antorng medialo, elencando
quals o5 pontos criticos, lacunas e barreiras fisicas para se constituir
uma cosiura, cuje nd & definido pela estagao

A partir da anadlise do entomo, realiza-se uma primaira hi-
potesa de costura a parte do tecide urbano existente, levandn em
conta os caminhos de micrpacessibilidade das escadarias, elemean-
o5 fundamentais da vida urbana lecal, Para cada situagio desse
sistama wiario propssto, ha uma solugée especilica para uma condi-
i aspecifica, Por exempls, uma avessa subsmanea a partir da

FUTURA ESTACAD
HOSHTAL M'EOI MIRI
TERMINAL DE SrIBUS
TERMIHAL FROYIZORIO
ESTAALY, BAEDd MIRI



POMTOS CRITRCOS

eernEnlos urbanas

ascadaria do pamanepanema por baing da M'Baoi Mirim, ou a constru
i da duss novas escadanas mas encosias do Jd, Nakamora:

Para alam da nfraestrutura viaria, fica como quesiio quais
pacas whanas podesiam compor como dirgiriz 0 ssiema em uma
futura ooupagds dos dois lerrenns vagos costurades pelo sistoma
Lenands em conda a caréncia de aspagos Ivees na regido, wma hi
pdtesa que 58 lavanta para a primesra drea @ de constilui-la como
axiensio do ierrago do estacdn, onde se sitluario programas de la
rov, e moda a orsr um grande *rrraco urbano®, para programas de
racraaGads ao ar livia, Na drea dos, segue-se a proposia do zomaa
mento qua a defing como drea dastinada a produgas de habitagao
da interesse socal (ZE1S 2)

Firalmenis, as ultimas dirsinzes sa dao sspedalments em
mbgrvanpoes para mehonas poriuas 9o eromo consiruide, Ae
visitardo o5 pontos drifieos apontades antenorments, progoe-se a
raqualificacio da Avanida &' Boi Mirim para o alargamerdo dos pas
SEi0E, BEEES B muites momenios bastante eseitos B precanos
AsEIM como & consngao de wma ciclovia 8 novas [aikas para pe
dasines. Ha a ndicaran de dois imiveis a serem dessgropnados ao
lado da escadaria do Paranapanama, para a consiregss dos pees
505 sUblAnE0s & exiagao omn alemaliva ao atravessamendo da
asirada do M'Bol Minm. E por Glimo, indica:ss o remangamanio do
fermmaris provisons axstenie no terrenc di future eslagan para o
mbarior do peoprs edificis & sar desenvalvido,

i MEDIMIAR

ﬂ TERM AL FROVISORIO
@ CaLCADs ESTREITA
& \EGLTACAD

& ChHCosTs




COMEXOES E PECAS URBAMAS

) CONEXAD POR TUNEL ot

£

Construgin de de passagem sublarrdnes saob estrada da m'bai ririm

e e, . P L
| paﬂir da escadaria axisbenla T B
COMEXAD POR ELEVADOR P R . \ o
mnstruu;ﬁn de Iravessis alevada |ur'||E||'|"|E|'IE a plagador
COMEXAD POR TRAVESSIA ELEVADA

Carstrucin de Iravessia alevasda sobre 3 Mapa pars conexds oom

Jardim Copacabana (3]

FARGLUE

drea ivre destinada a consirugdo de lerago de alividades de recreagdo

EXPANSAD UREAMA L i

drea pravista 4 expansdo da mancha ubana destinada & ZEIS, conlarme plana diretor L



REQUALIFICACOES

.‘ HEQUMIFIGAQM D& ESTRADA BYEOI MIRIR
alargamento dos passeios, construcino & novas fixas de pedestras a de G central paa
cicloyia e dnibus

.. FlEIJLJﬁ.I.IFIG.ﬂ.I;.ﬁ.D ESCaDARA 1
reformia de escadaria pard comportar acesso para ionel @ praca de acesse medianto a
diesapropracio di e imdwais

.. FlEI]L.Iﬁ.I.IFIG.ﬂ.I;.ﬁ.D ESCAaDARIA 2
refarmia da escadaria para comparar deslocamanto mecanizada

& FEMANEJAMENTO

remanejamente de lerminal prosisdno para o mberiorn da e51acd0 ¢ construgdo de vagas de
embarqusidesembargue para weiculos



3.2 ESTAGAO JARDIM ANGELA:
ESTRATEGIAS E PROJETO

68

Em sequéncia as diretrizes do entorno imediato, propde-se
um primeiro sentido espacial e programatico para a estacao. Nessa
concepcao, duas referéncias tornam-se importantes: primeiro, a cota
superior do talude, que se torna o gabarito do projeto, de modo a
criar uma relagao de continuidade entre o chdo do parque e o terrago
do equipamento. Essa decisdo pressupbe duas inten¢des projetu-
ais: a de configurar o terraco como um miradouro e a de atribuir o
parque como um ultimo programa da estacédo. A segunda referéncia
se da na conexao subterranea desdobrada a partir da escadaria do
Paranapanema IV, que baliza a construgédo do acesso a estacédo e
organiza uma primeira hipétese de estratificacdo programética se-
gundo um gradiente de movimentos: a area inferior para os fluxos de
alta intensidade, contendo o metrd e um espago subterraneo para
receber o terminal provisério situado ao lado, a area superior os flu-
xos de baixa intensidade, associados a espacos de lazer e servigcos
no intermédio. Desse modo, a estacdo é configurada tanto como
como n6 condensador de programas e fluxos metropolitanos, quanto
uma infraestrutura de transposi¢éo do bairro, por onde a populagéo
transita para acessar partes e experiéncias de cidade.

GABARITO

tmeiiEnn

4.

I

TRANSPORTES

masp: tunel museu

PARANAPANEMA V]

69



Organizada a implantacgéo, a etapa sequente diz respeito a
definicdo programatica e espacial do equipamento. Quanto ao pro-
grama, a estacéo é pensada como uma oportunidade para conduzir
e condensar fragmentos da experiéncia metropolitana que ricamente
se encontram nas areas centrais: suas lanchonetes, cafés, bibliote-
cas, teatros, cinemas, suas piscinas, e também, aqueles programas
que facilitam o cotidiano desses lugares, como 0s servicos e as in-
fraestruturas. Ademais, aspira-se a possibilidade de amarra-los com
as vivéncias pré-existentes da experiéncia local, das quais as esca-
darias constituem o suporte simbdlico. A partir desse pressuposto,
a sintese espacial investigada foi guiada pela combinag¢éo dos dois
suportes que constituem e representam cada lado dessas duas rea-
lidades: a plataforma e a escadaria.

1. Trilho
2. Eisenstein

1. programas metropolitanos 2, vivéncias locais
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0 porio de garbida dessa sindese sa da no dimensiona
manto do adificio, orde assume-se o tamanho da plataforma oo me
tr como referdncia cerca de 20 por 140m, Alem da delemiacas do
squipamenis, a sinlace espacial da plsiorma e dois aspectos
fundamentais do praje: primeing, © seu arranio estutaral, que se
deling transvarsalments am fungio da via central, e longitudinalmen
e o fungao do vagio do matrd | Segunds, o anterdimanto da pla
tadoerma como um modulo uibans que pode ser aiventads, replicacs
a reapropriedo por ownss lipos de usos da estacin: a via ocentral con
warta=sa-em um patencial superte de programas a a5 bandas lxerais
sa0 prosseguidas coma calcadas de “embargue & desambangue”

dessn espagns
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W

siniesa espacial plalaiorma espralada

Em sequancia a disposicio das plataformas, imagina-se
a possbilidade de um percurso que se da no prokngamento da es-
cadaria do Paranapanema [V, de modo que ela percorra as plata-
fprmas em aspiral alé chegar ao parque, Messe raciozinio, loma-se
paride do arranjo estirudural, cujes pilares est@io koados na inferdace
antre a5 bandas laberas e a via ceniral, para possibiliar que as ban-
das sejam sollas em uma operagdo de cores @ dobras, Com asse
auarcicio, as dobras passam a fensionar a plataforma, dands arigem
a cirgulagies @ aspagns para a esagan,

Dafmidy o paride, tris operagdes concluem a formalagso
aspacial da estacéio, Primeio, a disposigao de uma barra de ser-
vigps @ circulagies na interface anire a estagio & o parque, para
que as plalaformas sefam confermadas como lajes Feres. Mela, 5o
concantradas as infraesiruiuras, como elevadores, escadas rolan:
o5, escadas, prumadas sanitarias, areas fécnicas ¢ de servigo em
geral. Liberadas a5 lajes, a segunda operagio se da no recorta de
duas clargiras para trazar luz @ nuancar oz aspagos dis plataiommas
am um gspaco inpartido, A combinagao dessa operagio com as do-
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4. Auxses & rampmenios



bras desenha um auditério como um coragéo da estagéo, de modo a
possibilitar que tudo que nele acontece pode ser assistido por quem
transita pelos os outros espacgos: pode-se tomar um café, ler um
livro, nadar ou simplesmente circular enquanto algum espetéculo de
teatro, danca, musica ou filme se passa nesse espaco.

Por fim, imagina-se a estacdo como uma grande sélida,
cujo conjunto de fluxos que nele acontecem, passam a rompé-la.
Com essas rupturas, pequenos respiros e pragas passam a surgir
no espacgo, criando lugares para apropriagdes espontaneas e mani-
festacdes da imprevisibilidade.
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1. estratigrafia: camadas geoldgicas
2. Michael Heizer: displaced replaced mass










D - PLATAFORMA DE ACESS0O
E SERVICOS

A platalorma de acesss, junlo a esirada do MBai
Mirmse carstiui come o foyer da eslagio. Mels, o
Trarssunie pode subir para as platalormas de lazer
& o pargue uliizando-se da ampa laleal, que s2
projela para a rua criando uma incisio de bz no la-
lude wallmda para a rua. Ou ainda, seguir iranswars
salmanie 2t chegar na ala de infraesiuluras, onos
anconiram os alevadares, escadas e ascadas ros
lantas de acesso aos programas de raresgare.

CRCULAGOES PRINCIFLIS
SERWICOS E CIRCULACOES SECUMDARIAS
BICACLETARIO

ADMIMISTRAGAD
ADMINISTRACAD POLPATEMPO
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vista estrada m’boi mirim




=1 - FLATAFORMA DE SERVICDS
E PRACA-TUMEL

T

Ha primern andar inferoe, se siuam as
pogramas oo servico e atendimento do poupa-
fempe @ do megnd, um andar da adminisiragin, a
A conpEin subardnea enine a escadaria ¢ a esia-
&3, Par canshtuir a imerface enire o5 dos ga-
M5, Popde-5 que esse iinel possa sar pensacia
COMO WM praga 9os MEradoms, cam um espaga
pAra Uma assICiacad, uma canling, B uma arena
paltealenie no cantm, gue pods ser uhlizada cama
quadra o asportes, pakn para apnaseniagies,
sssias de cinema, assembleia, enie outros

@ ESPACOD COMUNITARIO
@ LANCHONETE
@ BILHETERIASATENDIMENTO
@ ACMMISTRACAD
-
@ ATENDIMENTO POUPATEMPO @ "
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-2 - PLATAFORMA DE ONIBUS

W prcurss o0 kinel, o ranseunha pooe
SOQIAr nEln au deSCET pan A amna @ wm SegLica
oderminal oe dnibes. Essa essa configuragao doi
iada spb o IMEin die pENsa 2 aena COme uma
praga que pertance lambém an lerminal, de modo
TR GURT BSEA esparando oanibes, consiga asss-
lir o QUE ATONIBCE NESSA AMIMA: CTIANCAS jOEanc
futabrd, yma apresentagds musical, um Gaile.,. E
TUEM @56 Na arena, por SUa ez, possa 5T senlar
na arquibanceda ¢ apreciar o conle da cidade ¢ a5
SEUs  diveErsos movimentos,

) AREMA POLIVALENTE
& Vs DEDHIBUS
) EMBARDUE E DESEMBARIUE
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vista tunel
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-3 - PLATAFORMA DE METRO

& plataforma de meird sa divicka am dois
nivgis: o primain, consliiu uma area operacional
o mealrd & 0 mezaning com calracas e distnbu-
CAD, P ONde 0E ESUANDS chagam das escanas
miantas & dESCEM para & palafarma e smbargue,

@ MEZANING DE DISTRIBUICAD
@ SALASTECNICAS
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23 - PLATAFORMA DE LAZER

& platalorma die lazer 58 constiul como
uma dobra,  Cun D audibdno unciona comao sUE
dobradiga, Como anbaniomente comariado, ima-
[NE-BE QUE 1D00E 05 ewantas qua nele acontegam
participern da vivéncla dassa platalorma como um
1o,

Uma segunda definiggs importanta & a
Concapgas da biblichaca: as astankas s40 desarha-
das imiricadas & eslrutura dos pilaras, de mogdo
QUi BAU BobMEpEEd S8ja Mitigads @ o espago enia
w88 libarado para sar uma aspegn esler Dessa
{oema. os livras lornariam uma-sa aspecia de filin
para o espago. Adamals, Um sagunds aspacts a
a0 lavantada & a sua ralegio com o suditris: ima-
QINANCKD OUS 0 BEL USD SAja asporadics. propia-sa
quie ¢ augitinn, 6 principeimentes a sua anguican-
Ccada, 56ja Uma axtarsar da bibkoleca. Para isso,
prolanga-5e & parede de bewos até o final do palco
4 clig-sa UMGE @aleria penifénca qua comunca as
ools espacos. Messas galkanas, a5 estantas que a
BRUET Uk 30 aUDEdro =50 dasenhaoas iambam
COMo meEsas, possbillancs gue A5 PEsEDEE qua
A5 UsAM, poEsam ashudar enquanto ss=stam algu-
ma EErESantacar gue acontaca,

@ CcoMEDORIA
@ ~uDToRio
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vista restaurante
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vista auditério/bibliioteca




4 - PLATAFORMA BALNEARIC

Por fim, ¢ Gimge programa da estacin
alé chegar ao parque: o balnedro, Camnhando
por um percursa iihsma, o renssunta ancanira Irés
solarias ra caminho, qua 5& alevam gradalivamen-
ta conforme eka 58 aproxima oo pargue. Cada s0-
lario comespande & uma profundidads de piscna.
sandn a ulima, o fangue prncipal,

PIECIHA BOCM
PIZCIHA 100CH
PIECINA 1500M
VESTIARIOS
ACEEE0 PSACILUE




vista balneério
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ampliagcdo corte transversal

ampliacéo corte longitudinal
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“Tem gente que vem e quer voltar
Tem gente que vai, quer ficar
Tem gente que veio sé olhar

Tem gente a sorrir e a chorar

E assim chegar e partir

Sé&o sob dois lados
Da mesma viagem
O trem que chega
E 0 mesmo trem
Da partida

A hora do encontro

E também, despedida

A plataforma dessa estacéo
E a vida desse meu lugar

E a vida desse meu lugar

E avida”

Milton Nascimento -
encontros e despedidas.

“(...) A poética do espago da casa
atemporal, uma casa irresistivel como
lugar, construgéo, paisagem e cenario
a um so6 tempo. Ludica e sensual como
um castelo. Madura e infantil, masculi-
na e feminina.

N&o para uma pessoa determinada,
mas que exija personagens.

Uma casa que pareca muito antiga,
para impor sua modernidade. Que diga
do seu poder de ser sonora por dentro
e por fora. Diurna e noturna, aberta,
submersa na atmosfera. Como uma
nave magica feita de pedras (Magrit-
te, Les idées claires, 1955, 6leo sobre
tela).

Esta casa, para a cidade de Catandu-
va, é feita de trés pedagos, uma ‘unida-
de tripartida”.

Paulo Mendes da Rocha -
memorial Casa Catanduva

magquete conceitual em processo
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Clube Kostino:
palco dobradica: café-teatro

1. Hilton Hotel SP
2. Hilton space station - 2001: a space odyssey
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